BA23 Overgripande Langs strackan Lindholmsmotet — Ja, AVS:en rekommenderar
atgard: Kvillemotet finns olika delstrackor vilka att ny utredning/hantering
Overdickningar/nedsd  har olika potential for 6verdickningar, av atgirden initieras.
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Generellt giller foljande for samtliga
delstriackor (endast D skiljer sig vad géller
steg i fyrstegsprincipen och effekter):
Steg i fyrstegsprincipen: 4
Effekt: Bidrar till minskad barridreffekt av
Lundbyleden och Hamnbanan. Den
upplevda tryggheten och tillgédngligheten
mellan omrédena pa 6mse sidor okar.
Minskar bullerpaverkan och bidrar till
forbattrad luftkvalité i omradet.
Radighet: Goteborgs stad
Stodjer inriktning: 1 & 2, dock med viss
osikerhet, behover utredas vidare for varje
delstricka.

BA=23A | Delstrdcka A: Lundbyleden ligger i nedsénkt lage och
Overdickning/miljoloc  &verdickning/milj6lock skulle kunna vara
k 6ver Lundbyleden ett alternativ. Om Lundbyleden och
mellan Kvillemotet- Hamnbanan kan ligga ndrmare varandra i
Brantingsmotet detta lage samlas barridrerna, vilket

mojligheter for att och tillskapa ytor for
stadsutveckling mot Backaplan.

BA23 Delstrdcka B: Om Lundbyleden och Hamnbanan kan

B Overdickning av ligga ndrmare varandra i detta lage samlas
Lundbyleden vid barridrerna och skapar moéjligheter for
Brantingsmotet Hjalmar Brantingsgatan att bli ett

attraktivt, befolkat strék med bebyggelse
langs gatan. Denna delen skulle behéva
hinga ihop med delstricka C.

BA23C | Delstrdcka C: Potentialen for att skapa en
Overdickning av sammanhingande stad med 6verdackning i
Lundbyleden/ detta avsnitt ar 14g. For att dstadkomma
Lundbyleden i tunnel detta ar den mest optimala &tgirden att

vid Bramaregérden

Lundbyleden och Hamnbanan gér i tunnel
under bade Kvillebacken och Hjalmar
Brantingsgatan (se ex. tgird BA22



BA23

Delstrdcka D:

Bredare
underfart/tunnel vid
Lindholmsmotet/Mynt
gatan

Lundbyleden och Hamnbanan i tunnel
ldngs hela strdckan Eriksbergsmotet —
nytt Kvillemot). Ytterligare ett alternativ
for att 6ka potentialen for en
sammanhangande stad ar att det blir en
stadsgata i detta avsnittet.

Steg i fyrstegsprincipen: 3

Effekt: Bidrar till minskad barriareffekt av
Lundbyleden och Hamnbanan. Den
upplevda tryggheten och tillgédngligheten
mellan omrédena pa 6mse sidor okar.
Radighet: Goteborgs Stad, Trafikverket
Stodjer inriktning: 1

Innebér att befintliga underfarter under
Lundbyelden och Hamnbanan vid
Lindholmsmotet breddas och blir mer
attraktiva och mer gena kopplingar dar
géng- och cykel har hogre prioritet 4n idag
(se exempelvis atgdrd BA17 Forbdttrad
GC-forbindelse Frihamnen-Attestupan).
Steg i fyrstegsprincipen: 3

Effekt: Bidrar till minskad barridreffekt av
Lundbyleden och Hamnbanan. Den
upplevda tryggheten och tillgédngligheten
mellan omradena pa 6mse sidor 6kar.
Radighet: Goteborgs Stad, Trafikverket
Stodjer inriktning: 1



